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Freilauf f iihrungsanlaqe zum Trainieren von Tieren 
entlanq einer definierten Laufbahn 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Freilauf fuhrungsanlage 
zum Trainieren von Tieren entlang einer definierten Laufbahn, 
insbesondere zum Trainieren von Pferden Oder Kamelen, mit einer 
Anzahl von Fiihrungselementen, die an einer Tragkonstruktion 
beweglich angeordnet sind, wobei eine Bewegungsbahn der Flih- 
rungselemente die Laufbahn definiert. 

Eine solche Freilauf fuhrungsanlage ist beispielsweise aus der 
DE 197 46 562 CI bekannt. 



EPO - Munich 
37 

Jan. 2003 

2 

Bei einer Freilauf f uhrungsanlage handelt es sich \im eine Anla- 
ge, mit der Pferde Oder auch andere Tiere ahnlich wie beim 
Longieren auf einer definierten Laufbahn bewegt warden konnen. 
Frlihere Freilauf fiihrungsanlagen waren dazu in einer Art Karus- 
selltechnik realisiert. Die Freilauf f uhrungsanlage besafi einen 
zentralen Drehantrieb^ der an radial nach auJ3en ragenden Trag- 
armen Fuhrungselemente, haufig in Form von Fuhrungsgittern^ 
besaJ3. Die Fiihrungsgitter liberstrichen im Betrieb der Anlage 
eine Kreisbahn, auf der die Tiere somit gefuhrt wurden. In 
aller Kegel war die Kreisbahn rechts und links von den Tieren 
noch durch Zaune begrenz-t, so dass sich die Tiere gewissermaBen 
in einem umlauf enden „Kafig" Oder „Kaf igabschnitt" befanden. 
Ein Beispiel einer solchen Freilauf f uhrungsanlage ist in der DE 
28 52 777 Al beschrieben. 

Die Karussellkonstruktion ist mit zunehmender AnlagengroBe 
relativ schwerf allig, da die weit auBen stehenden Fuhrungsele- 
mente eine grofle Last fiir den zentralen Drehantrieb darstellen. 
Selbst mit einem stark dimensionierten Elektromotor lassen sich 
nur vergleichsweise geringe Beschleunigungen und Verzogerungen 
der Fuhrungselemente erreichen. Auf Grund der schweren Kon- 
struktion werden dabei zudem die Lager und Kupplungen stark 
belastet, was zu einem entsprechenden VerschleiB und Wartungs- 
aufwand fiihrt. 

Zur Vermeidung dieser Nachteile ist in der eingangs genannten 
DE 197 46 562 CI eine Freilauf f uhrungsanlage beschrieben, bei 
der die Fuhrungselemente, beispielsweise fiinf an der Zahl, an 
einem gemeinsamen Profilring aufgehangt sind. Der Profilring 
wird von Stutz- bzw. Fuhrungsrollen getragen und im Betrieb der 
Anlage in eine umlauf ende Kreisbewegung versetzt. Letzteres 



3 

erfolgt insbesondere dadurch, dass an dem Fuhrungsring ferner 
eine Antriebsrolle angreift, die mit einem Antrieb verbunden 
ist. Da bei dieser Art der Konstruktion die Last nicht in einem 
einzigen zentralen Punkt zusainmenlauf t , kann die Anlage insge* 
samt leichter und damit auch dynamischer realisiert werden. 

In der EP 1 216 613 Al sind weitere Ausfiihrungsformen und 
Details einer Freilauffuhrungsanlage der zuletzt genannten Art 
beschrieben. Durch eine besondere Art der Aufhangung des Pro- 
filrings sollen dabei die Dynamik und Laufruhe der Anlage 
verbessert werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
alternative Konstruktion fiir eine Freilauffuhrungsanlage an- 
zugeben^ die einen laufruhigen und dynamischen Betrieb bei 
geringem Verschleifl und damit Wartungsaufwand ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird durch eine Freilauffuhrungsanlage der ein- 
gangs genannten Art gelost, bei der die Tragkonstruktion zumin- 
dest eine feststehende Laufschiene beinhaltet, an der zumindest 
ein Laufwagen beweglich angeordnet ist, und bei der die Fiih- 
rungselemente mit dem zumindest einen Laufwagen verbunden sind. 

Abweichend von den bislang bekannten Konstruktionen werden die 
Fuhrungselemente hiernach also mit Hilfe eines Laufwagens 
bewegt, der selbst an einer feststehenden Laufschiene entlang 
fahrt. Im Gegensatz zu den bislang bekannten Konstruktionen ist 
es dabei ohne Weiteres moglich, Bewegungsbahnen und damit 
Laufbahnen fiir die Tiere zu realisieren, die von einer Kreis- 
form abweichen. Insbesondere lessen sich damit erstmals Lauf- 
bahnen realisieren, die auch gerade Streckenabschnitte beinhal- 
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ten, wie nachfolgend an Hand von bevorzugten Ausfuhrungsbel- 
spielen naher erlautert ist. 

Unabhangig davon kann mit der hier vorgeschlagenen Konstruktion 
ein sehr laufruhiger und dennoch sehr dynamischer Antrleb der 
Flihrungselemente reallsiert werden. Die feststehende Lauf* 
schiene ermoglicht namlich die Verwendung von vergleichsweise 
kleinen und damlt leichten Laufwagen, so dass die insgesamt zu 
bewegende Masse der Anlage gegenuber der Karusselltechnik und 
ggf. auch gegenuber der Prof ilringtechnik reduziert ist. Auf 
Grund der geringeren bewegten Masse kann eine relativ hohe 
Dynamik (schnelles Beschleunigen bzw, VerzSgern) auch mit einem 
vergleichsweise kleinen Antriebsmotor erreicht werden. Zudem 
ist die Belastung der Antriebswelle, der Lager und anderer 
Teile des Antriebsmechanismus auf Grund der geringen Masse 
reduziert, was einen verschleiBarmeren und damit wartungsarme- 
ren Betrieb ermoglicht. 

Die genannte Aufgabe ist damit vollstandig gelost. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist zumindest 
eine der Anzahl der Fuhrungselemente entsprechende Anzahl von 
Laufwagen an der Lauf schiene beweglich angeordnet, wobei jedes 
Fuhrungselement mit zumindest einem ihm zugeordneten Laufwagen 
verbunden ist. - - - . . 

Nach dieser Ausgestaltung wird jedes Fuhrungselement iiber 
eigene Laufwagen an der Lauf schiene bewegt. Abweichend hiervon 
ware es grundsatzlich auch moglich, mehrere Fuhrungselemente an 
einem Laufwagen zu befestigen. Die bevorzugte Ausgestaltung 
besitzt demgegenuber jedoch den Vorteil, dass die bewegten 
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Massen entlang der Laufschiene gleichmafliger verteilt sind, was 
zu einer nochmals verbesserten Dynamik bzw* einem noch geringe- 
ren Verschlei-B beitragt. Zudem ist es in dieser Ausgestaltung 
besonders einfach moglich, Fuhrungselemente entlang der Lauf- 
bahn zu erganzen oder zu entfernen, so dass die Anlage insge- 
samt sehr flexibel an verschiedene Einsatzbediirf nisse angepasst 
werden kann. 

In einer weiteren Ausgestaltung beinhaltet die Tragkonstruktion 
zwei mit Abstand parallel zueinander angeordnete Lauf schienen, 
an denen jeweils zumindest ein Laufwagenteil beweglich angeord* 
net ist, wobei die zumindest zwei Laufwagenteile mit einem 
Kopplungselement zu einem schieneniibergreif enden Laufwagen ver- 
bunden sind. 

Durch diese Maflnahme wird eine besonders ausgeglichene Last- 
verteilung und inf olgedessen eine besonders laufruhige Kon- 
struktion erreicht . Alternativ hierzu ist es jedoch grundsatz- 
lich auch moglich, die Laufwagen an nur einer einzelnen Lauf- 
schiene entlang fahren zu lassen. Eine solche Anordnung erfor- 
dert vor allem bei der Installation einen geringeren Montage- 
und Mater ialauf wand und ist damit kostenglinstiger . 

In einer weiteren Ausgestaltung der zuvor genannten MaBnahme 
tragt das Kopplungselement das Fuhrungselement • 

Durch diese MaBnahme wird das Fiihrungselement , vorzugsweise ein 
an sich bekanntes Fuhrungsgitter , zwischen den beiden Lauf- 
wagenteilen gehalten, was eine besonders stabile Konstruktion 
darstellt und einen besonders laufruhigen Betrieb ermoglicht. 
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In einer weiteren Ausgestaltung ist der zumindest eine Lauf- 
wagen mit einem Zugelement verbunden, und es ist ein Antrieb 
vorhanden, mit dem das Zugelement bewegbar ist. 

Grundsatzlich ist es bei der hier vorgeschlagenen Konstruktion 
moglich, dass jeder Laufwagen einen eigenen Antrieb besitzt. 
Eine solche Anordnung mit „verteilten Aritrieben" ermoglicht 
eine besonders flexible und individuelle Steuerung der Fiih- 
rungselemente. Bislang wurde eine solche Flexibilitat jedoch 
nicht benotigt^ und es ist daher aus Kostengriinden und vom 
Steuerungsaufwand her bevorzugt, wenn eine Vielzahl von Lauf- 
wagen uber einen gemeinsamen Antrieb in Bewegung versetzt wird. 
Dies wiederum kann auf kostengiinstige Weise erreicht werden^ 
wenn die Laufwagen iiber ein Zugelement mit dem einen Antrieb 
verbunden sind. Bei dem Zugelement kann es sich grundsatzlich 
um jede Art von Zugelement handeln, beispielsweise eine Kette, 
ein Riemen, ein Sell Oder dergleichen. Je nach Bahnverlauf kann 
insbesondere eine zumindest abschnittsweise starre Verbindung 
zum Einsatz kommen, wie nachfolgend an Hand bevorzugter Ausges- 
taltungen erlautert ist. 

Die Verwendung eines Zugelements in der hier beschriebenen Art 
ist eine sehr kostengunstige MSglichkeit, um bei einer Frei- 
lauf f uhrungsanlage eine Vielzahl von Fuhrungselementen liber 
.^einen. gemeinsamen Antrieb zu -steuern. Der gemeinsame . Antrieb 
kann dabei grundsatzlich an einem der Laufwagen sitzen oder, 
was hier bevorzugt ist, feststehend montiert sein. Letzteres 
besitzt den Vorteil, dass Versorgungsleitungen zu dem einen 
Antrieb stationar verlegt werden konnen und keine Bewegungsre- 
serve benotigen. Der konstruktive Auf wand und damit die Kosten 
der Realisierung sind geringer. 
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In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist das Zugelement 
eine Kette mit einer Vielzahl von in sich steifen, jedoch 
gelenkig miteinander verbundenen Kettengliedern, bevorzugt mit 
einer Vielzahl von Hohlprof il-Kettengliedern. 

Die MaBnahme besitzt den Vorteil, dass zumindest bis zu einem 
gewissen Grad auch Schubkrafte iiber das Zugelement iibertragen 
werden konnen, wodurch die Kraft des Antriebs noch gleichmafii- 
ger auf eine Vielzahl von Lau£wagen verteilt wird. Infolgedes- 
sen konnen miteinander gekoppelte Fiihrungselemente noch ruck- 
freier und gleichmSAiger beschleunigt und verzogert werden. Die 
Verwendung von Hohlprof il-Kettengliedern besitzt daruber hinaus 
den Vorteil, dass die insgesamt zu bewegende Masse weiter 
reduziert ist, was sich nochmals vorteilhaft auf die Dynamik 
und den Verschleii3 der Anlage auswirkt. 

In einer weiteren Ausgestaltung der zuvor genannten Maiinahme 
besitzen die Kettenglieder einen im wesentlichen rechteck- 
formigen Querschnitt- 

Diese Mafinahme ermoglicht den besonders effizienten Einsatz 
eines Reibradantriebes zum Antreiben der Kette und der Lauf- 
wagen. Auf Grund des rechteckf ormigen Querschnitts kann das 
Reibrad besonders wirkungsvoll an den einzelnen Kettengliedern 
angreifen. Gleichzeitig wird auf diese Weise die Laufruhe der 
Anlage weiter gesteigert. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung besitzen die ein- 
zelnen Kettenglieder eine Lange im Bereich von etwa 0,2 m bis 
5 m, bevorzugt im Bereich von etwa 3,5 m. 
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In dieser bevorzugten Ausgestaltung handelt es sich bei dem 
Zugelement um eine Gliederanordnung mit relativ langen, gelen- 
kig miteinander verbundenen Gliederstaben. Je langer die ein- 
zelnen (Ketten-)Glieder sind, destio weniger Gelenkverbindungen 
werden benotigt und desto geringer slnd Reibungsverluste und 
VerschleiB im Betrieb der Anlage. Zudem wird insbesondere bei 
Verwendung eines Reibradantriebes die Laufruhe und E££izienz 
der Anlage nochmals verbessert. Die besonders bevorzugte Gro- 
Benordnung von etwa 3,5 m Gliederlange besitzt den Vorteil^ 
dass pro Kettenglied ein Fuhrungselement befestigt und bewegt 
werden kann, was au£ Grund der gleichmaBigen Last:verteilung zu 
einer nochmals verbesserten Laufruhe und Dynamik beitragt. Es 
versteht sich jedoch, dass die angegebenen GroBenordnungen 
nicht „maBgenau'' eingehallien werden miissen und im Einzelfall 
auf die Abmessungen der konkre-ten Gesamt:anlage abgestimmt 
werden konnen • 

In einer weiteren Ausgestaltung sind die Kettenglieder in Zug- 
richtung mit einer begrenzten Langsverschieblichkeit zueinander 
verbunden. In Querrichtung ist die Verbindung vorzugsweise 
spielfrei. 

Diese Ausgestaltung ermoglicht einerseits eine gute Kraft- 
verteilung in Zugrichtung, und sie tragt daher ebenfalls zu 
einem besonders ruckfreien und dynamischen Antrieb bei.^Durch 
die Beweglichkeit in Langsrichtung konnen die an sich starren 
Kettenglieder andererseits besonders laufruhig und storungsfrei 
auch in gekriimmten Bahnabschnitten gefiihrt werden. Das Spiel 
wirkt sich dabei umso vorteilhaf ter aus, je langer die einzel- 
nen Kettenglieder und je enger der Radius eines gekriimmten 
Bahnabschnitts sind • 
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In einer weiteren Ausgestaltung ist die Kette im Bereich ihrer 
Gelenkstellen mit einer Vielzahl von Laufwagen verbunden, wobei 
vorzugsweise an jeder Gelenkstelle ein Laufwagen befestigt: ist. 

Diese MaBnahme ermoglicht es au£ konstruktiv einfache und damit 
kostengiinstige Weise, die Stabilitat der Antiriebsanordnung 
weiter zu steigern, was sich wiederum positiv auf die Laufruhe 
und Dynamik der Anlage auswirkt. Indem die Laufwagen vor allem 
im Bereich der Gelenkstellen an der Kette befestigt werden, 
lassen sich die „empf indlichen'' Gelenkstellen sehr gut gegen 
Schwerkraftbelastung und andere Einfliisse abstutzen. 

In einer weiteren Ausgestaltung, die auch fur sich genommen 
eine bevorzugte und erf inderische Abwandlung bislang bekannter 
Freilauf f iihrungsanlagen darstellt, ist die Bewegungsbahn der 
Fuhrungselemente eine umlaufende Bewegungsbahn mit zumindest 
streckenweise geradlinigen Abschnitten. 

Samtliche bislang bekannten Freilauf f iihrungsanlagen besitzen 
ausschlieBlich kreisformige Bewegungsbahnen und damit kreis- 
formige Laufbahnen fur die Tiere. Der in einer Trainingshalle 
liblicherweise zur Verfugung stehende Platz wird damit nur 
unzureichend ausgenutzt. Zudem haben die Tiere mit den bislang 
bekannten Freilauf f iihrungsanlagen keine Moglichkeit, eine 
Strecke „geradeaus'' zuriickzulegen, was eine Einschrankung der 
Trainingsmoglichkeiten bedeutet. Die vorliegende Ausgestaltung 
ermoglicht nun erstmals ein abwechslungsreicheres Training mit 
Hilfe einer Freilauf fiihrungsanlage, und sie bietet insbesondere 
in einer Trainingshalle die Moglichkeit, den zur Verfligung 
stehenden Platz optimal auszunutzen. 
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Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils 
angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen 
Oder in Alleinstiellung vervendbar sind, ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung darge- 
stellt und werden in der nachfolgenden Beschreibung n^her 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Ausfiihrungs- 
beispiels der neuen Freilauf f iihrungsanlage in einer 
Draufsicht von oben. 



Fig. 2 die Trag- und Antriebskonstruktion der Freilauf - 
f iihrungsanlage aus Fig. 1 in einer -teilweise schema- 
tisierten Darstellung^ 

Fig. 3 eine vergroBerte Detaildarstellung der Trag- und 
Antriebskonstruktion aus Fig. 2, 

Fig. 4 die Gelenkstelle des bei der Antriebskonstruktion in 
Fig. 3 verwendeten Zugelements in einer Quer- 
schnittsdarstellung. 

Fig. 5 die Gelenkstelle aus Fig. 4 in einer Draufsicht von 
oben^ 



Fig. 6 



eine schematische Darstellung des Laufwagens bei der 
Antriebskonstruktion gemafl Fig. 2 und 3, 
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Fig. 7 eine alternative Trag- und Antriebskonstruktion 
gemaifi einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der neuen 
Freilauffuhrungsanlage , und 

Fig. 8 ein Laufwagenteil der Antriebskonstruktion in Fig. 7 
in einer Seitenansicht • 

In Fig. 1 ist ein Ausfiihrungsbeispiel der neuen Freilauf- 
f iihrungsanlage in seiner Gesamtheit mit der Bezugsziffer 10 
bezeichnet . 

Die Freilauffuhrungsanlage 10 besitzt eine in sich geschlossene 
Laufbahn 12, die abweichend von bislang bekannten Konstruktio- 
nen erstmals gerade Streckenabschnitte 13 beinhaltet. Radial 
nach innen und radial nach auBen ist die Laufbahn 12 jeweils 
durch einen Zaun 14, 16 umgrenzt. Die Zaune 14, 16 sind jedoch 
fiir die Realisierung der vorliegenden Erfindung nicht zwingend 
erforderlich. Mit der Bezugsziffer 18 ist eine an die. Fprm der 
Laufbahn 12 angepasste Laufschiene dargestellt, die hier anna- 
hernd zentrisch uber der Laufbahn 12 angeordnet ist. An der 
Laufschiene 18 sind in nachfolgend nSher beschriebener Weise 
mehrere Laufwagen angeordnet, an denen FUhrungselemente fiir 
Pferde, Kamele und dergleichen beweglich aufgehangt sind. Die 
einzelnen Laufwagen (hier nicht dargestellt) werden iiber eine 
Kette 20 angetrieben, die in einem bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiel aus insgesamt sechzehn in sich steifen, jedoch gelenkig 
miteinander verbundenen Kettengliedern 22 besteht. Die Lange 
jedes einzelnen Kettengliedes 22 betragt hier etwa 3,5 m. 

Die Gelenkstellen, an denen die einzelnen Kettenglieder 22 zu 
der umlaufenden Kette 20 miteinander verbunden sind, sind hier 



schematisch mit Hilfe von kleinen Querstrichen angedeutet und 
mit der Bezugsziffer 24 bezeichnet. Wie in Fig. 1 dargestellt 
ist, verlauft die Kette 20 in diesem Ausfiihrungsbeispiel radial 
auf der Innenseite der geschlossenen Laufschiene 18, und sie 
folgt — soweii: angesichts der starren Kettenglieder 22 moglich 
— der Form der umlaufenden Laufschiene 18. 

Mit der Bezugsziffer 26 sind hier beispielhaft zwei Fuhrungs- 
elemente in Form von Fuhrungsgittern bezeichnet, die an der 
Kette 2 0 in nachfolgend noch naher erlauterter Weise befestigt 
sind. Im bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist an jeder Gelenk- 
stelle 24 der Kette 20 ein Fiihrungselement 26 befestigt. Die 
Freilauf f lihrungsanlage 10 kann jedoch auch mit einer geringeren 
Oder auch hoheren Zahl von Fuhrungselementen 26 betrieben 
werden . 

Mit Hilfe der Kette 20 werden die Fuhrungselemente 26 in Rich- 
tung des Pfeils 28 in einer umlaufenden Bahn bewegt. In Kombi- 
nation mit den beiden seitlichen Zaunen 14, 16 bilden die 
Fuhrungselemente 26 dabei einen sich bewegenden Laufbereich, in 
dem ein Pferd, ein Kamel oder der.gleichen gefiihrt werden kann. 

Fig. 2 und 3 zeigen die Trag- und Antriebskonstruktion der 
Freilauf ftihrungsanlage 10 an Hand eines einzelnen Fuhrungs- 
elements 26. Gleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei dieselben 
Elemente wie zuvor. 

Die Laufschiene 18 ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ein im 
Querschnitt I-formiger Stahltrager ( Doppel-T-Trager ) , der nach 
unten freihangend an einer Reihe von Quertragern 30 befestigt 
ist, beispielsweise angeschweiJ3t ist. Die Quertrager 30 werden 
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rechts und links von Pfosten gehalten, die hier Bestandteil der 
Zaune 14, 16 der Freilauf f uhrungsanlage 10 sind. Alternativ 
hierzu konnte die Laufschiene 18 jedoch beispielsweise auch am 
Dach einer Trainingshalle oder an anderweitig abgestutzten 
Quertragern 30 befestigt sein. 

Der hier mit der Bezugsziffer 32 bezeichnete Laufwagen besitzt 
insgesamt: fiinf Laufrader, von denen in der vorliegenden Dar- 
stellung drei Laufrader 34, 36, 38 zu sehen sind. Die drei 
genannten Laufrader sind Y-formig zueinander angeordnet und 
umgreifen sternformig das untere freie Ende der I-formigen 
Laufschiene 18. Dabei arbeitet das Laufrad 34 als Gegendruck- 
rolle, wahrend die beiden Laufrader 36, 38 die eigentliche 
Traglast aufnehmen. In Richtung der Zeichenebene nach hinten 
versetzt befinden sich zwei weitere Laufrader in gleicher 
Ausrichtung wie die Laufrader 36, 38, wie dies in der schemati- 
sierten Seitenansicht des Laufwagens 32 in Fig. 6 dargestellt 
ist. Eines der beiden in den Fig. 2 und 3 nicht sichtbaren 
hinteren Laufrader ist: dort: mit der Bezugsziffer 4 0 bezeichnet:. 

Am unteren Ende des Laufwagens 32 ist uber ein Gestange 42 das 
Fiihrungsgitter 26 befestigt. Dies kann durch AnschweiBen, 
Anschrauben oder jede andere hinreichend stabile Verbindung 
erfolgen. Insgesamt ist das Fiihrungsgitter 26 damit iiber den 
Laufwagen 32 beweglich an der Laufschiene .18 aufgehangt. Anders 
ausgedruckt kann das Fiihrungsgitter 26 uber den Laufwagen 32 an 
der Laufschiene 18 entlang fahren und auf diese Weise die durch 
die Laufschiene 18 vorgegebene Laufbahn 12 entlang fahren. 

Mit der Bezugsziffer 44 ist ein Antrieb bezeichnet, der hier in 
Form eines Elektromotors realisiert ist. Der Elektromotor 44 
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gibt seine Antriebskraf t iiber eine hier nur schematisch darge- 
stellte Achse 46 an ein Reibrad 48 ab, das gewissermaJJen lie- 
gend neben dem Laufwagen 32 angeordnet ist. Mlt der Bezugs- 
ziffer 50 ist eine Gegendruckrolle bezeichnet; die an einer 
zweiten Achse in einem definierten Abstand zum Reibrad 48 
gelagert ist. Zwischen dem Reibrad 48 und der Gegendruckrolle 
50 verlauft die Kette 20 ^ von der hier eines der Kettenglieder 
22 im Querschnitt dargestellt ist. 

GemaB einem bevorzugten Ausf uhrungsbeispiel besitzen die Ket- 
tenglieder 22 einen in etwa rechteckformigen Querschnitt, so 
dass das Reibrad 48 und die Gegendruckrolle 50 auf zwei gegen- 
uberliegenden Seiten mit einer moglichst groBen ReibflHche 
angreifen konnen. Hierdurch wird eine gute Ubertragung der 
Antriebskraf t auf die Kette 20 erreicht. 

Der Motor 44, das Reibrad 4 8 und die Gegendruckrolle 50 sind 
uber eine Montageplatte 54 zu einer Antriebseinheit verbunden. 
Diese Antriebseinheit befindet sich an einer beliebigen Stelle 
entlang der Umlaufbahn der Kette 20 (siehe Fig. 1). Die zwi- 
schen dem Reibrad 48 und der Gegendruckrolle 50 laufende Kette 
20 ist iiber eine Verbindungsplatte 56 mit dem Laufwagen 32 
verbunden. Bevorzugt ist die Verbindungsplatte 56 im Bereich 
der Gelenkstelle 24 zwischen zwei Kettengliedern 22 mit einem 
Gelenkelement (hier nicht dargestellt) der Kette 20 verschweiBt 
(wird nachfolgend an Hand Fig. 4 naher erlautert). Grundsatz- 
lich kann die Kette 22 jedoch auch auf andere Weise mit dem 
Laufwagen 32 verbunden sein. 

Jedes Fuhrungselement 26 ist hier in der dargestellten Weise 
mit einem eigenen Laufwagen 32 verbunden. Bei der Freilauf- 
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f uhrungsanlage 10 gemaB Fig. 1 sind dementsprechend beispiels- 
weise bis zu 16 Fuhrungselemente 26 mit der umlaufenden Kette 
20 verbunden. Dabei befindet sich an jeder Gelenkstelle 24 ein 
Laufwagen 32. Es versteht: sich jedoch, dass die Freilauf- 
fuhrungsanlage 10 auch mit einer geringeren Anzahl von Fiih- 
rungselementen 26 betrieben werden kann, wobei dann vorzugswei- 
se trotzdem an jeder Gelenkstelle 24 ein Uaufwagen 32 an der 
Kette 20 angeordnet ist. 

Die Verbindung der einzelnen Kettenglieder 22 im Bereich der 
Gelenkstellen 24 wird in der Darstellung in den Fig. 4 und 5 
erkennbar. 

Ein erstes Kettenglied 22a besitzt an seinem hier rechten Ende 
ein U-formiges Maulteil 58, das beispielsweise durch Anschwei- 
Ben von zwei entsprechenden Flatten an das Ende des Ketten- 
gliedes 22a realisiert ist. Mit dem Maulteil 58 umgreift das 
Kettenglied 22a das in den Figuren 4 und 5 rechts liegende Ende 
des nachsten Kettengliedes 22b. Das Maulteil 58 und das Ende 
des Kettengliedes 22b besitzen zueinander fluchtende Bohrungen 
60, 62, durch die zum Verbinden. der Kettenglieder 22a, 22b ein 
Bolzen 64 gesteckt ist. Damit kann sich das Kettenglied 22b in 
Richtung des Pfeils 66 gegenliber dem Kettenglied 22a bewegen. 
Die beiden Kettenglieder 22a, 22b sind gelenkig miteinander 
verbunden. . - . . . , 

Urn geniigend Bewegungsspielraum in Schwenkrichtung 66 zu haben, 
ist das Maulteil 58 bevorzugt so lang ausgebildet, dass die 
beiden einander gegeniiberstehenden Enden der Kettenglieder 22a, 
22b einen Abstand voneinander aufweisen. Des Weiteren ist die 
Bohrung 60 im Maulteil 58 hier als Langloch in Zugrichtung der 
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Kette ausgebildet, wie in Fig. 5 dargestellt. Hierdurch kann 
sich das Kettenglied 22b in Richtung des Pfeils 68, d.h. mit 
etwas Spiel gegeniiber dem Kettenglied 22a bewegen. Durch diese 
Ausbildung wird ein besonders ruckfreier und ruhiger Bewegungs- 
ablauf auch in den gekrummten Bereichen der Bewegungsbahn der 
Kette 20 erreicht* 

Gexnai3 einem bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel ist die Verbin- 
dungsplatte 56 am unteren Ende des Maulteils 58 angeschweiBt 
(hier nicht dargestellt ) , wodurch das Kettenglied 22a eine 
starre Verbindung mit dem Laufwagen 32 erhalt. Das Kettenglied 
22b ist in gleicher Weise mit dem nachstf olgenden Laufwagen 
Starr verbunden. Auf diese Weise ist die Kette 20 hier an jeder 
Gelenkstelle 24 durch einen Laufwagen 32 abgestutzt, was eine 
besonders stabile und laufruhige Anordnung ergibt. 

Der hier beschriebene Antrieb der Laufwagen 32 mit der Kette 20 
hat sich bei praktischen Versuchen als auBerst effektiv erwie- 
sen, um einen laufruhigen und dynamischen Antrieb der Fuhrungs- 
elemente 26 zu erreichen. Diese Art der Kette 20 stellt daher 
ein besonders bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel dar. Abweichend 
hiervon kSnnen die Laufwagen 32 jedoch auch iiber eine konventi- 
onelle Kette, beispielsweise in Kombination mit einem Zahnrad- 
antrieb, liber einen Zahnriemen oder auch iiber andere geeignete 
Zugelemente miteinander verbunden und angetrieben werden. Des 
Weiteren kann die Lange der einzelnen Kettenglieder 22 abwei- 
chend von dem hier bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel auch kiirzer 
Oder IMnger gewMhlt werden. Kiirzere Kettenglieder 22 sind 
insbesondere vorteilhaft, wenn eine kreisformige Laufbahn 12 
mit vergleichsweise geringem Radius realisiert werden soil. 



17 



Es versteht sich, dass dariiber hinaus auch die Anzahl und 
konkrete Ausbildung der Laufwagen 32 gegeniiber dem hier gezeig- 
ten Ausf uhrungsbeispiel variiert werden kann. Eine besonders 
bevorzugte Variante ist nachfolgend an Hand der Fig. 7 und 8 
dargestellt. Gleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei weiterhin 
dieselben Elemente wie zuvor. 

In dem Ausf uhrungsbeispiel gemaB Fig. 7 beinhaltet die Frei- 
lauffuhrungsanlage zwei parallel zueinander angeordnete Lauf- 
schienen 80, 82, die jeweils am oberen freien Ende eines Tra- 
gers 84, 86 abgestutzt: sind. Die Trager 84, 86 sind ihrerseits 
an Pfosten der seitlichen Zaune 14, 16 montiert. Die Lauf- 
schienen 80, 82 besitzen hier in diesem Ausf uhrungsbeispiel 
einen etwa rechteckf ormigen Querschnitt. Sie konnen alternativ 
jedoch auch mit anderem Querschnitt realisiert sein. 

Auf jeder der beiden Lauf schienen 80, 82 ist ein Laufwagenteil 
88, 90 beweglich angeordnet. Die Seitenansicht des Lauf- 
wagenteils 90 ist beispielhaft in Fig. 8 dargestellt. Wie dort 
zu erkennen ist, besitzt jedes Laufwagenteil 88, 90 hier drei 
Laufrader .34, 38, 40, die iiber einen Rahmen 92 miteinander 
verbunden sind. Das Laufrad 34 arbeitet wiederum als Ge- 
gendruckrolle, wahrend die Laufrader 38, 40 die Last des Fuh- 
rungselements 26 aufnehmen. 

Die beiden Laufwagenteile 88, 90 sind hier iiber einen QuertrS- 
ger 94 zu einem schieneniibergreif enden Laufwagen verbunden. Am 
Quertrager 94 ist das Gestange 42 fiir das Fuhrungselement 26 
befestigt. Die Kette 20, die vorteilhaf terweise wiederum so 
ausgebildet ist wie zuvor beschrieben, ist an einem Flansch 96 
des Quertragers 94 angeschweii3t , und zwar vorzugsweise mittig 
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und oberhalb des Quertragers 94. In gleicher Weise wie zuvor 
beschrieben, wird die Kette 20 hier mit einem Elektromotor 44 
uber ein Reibrad 48 und eine Gegendruckrolle 50 anget:rieben. 
Durch die beidseitig vom Fiihrungsgitter 26 abgestutzten Lauf- 
wagenteile 88, 90 ergibt sich dabei eine besonders stabile und 
laufruhige Konstruktion. 
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Palientanspruche 

Freilauf f iihrungsanlage zum Trainieren von Tieren entlang 
einer definieriien Laufbahn (12), insbesondere zum Trainie- 
ren von Pferden oder Kamelen, mit einer Anzahl von Fiih- 
rungselementen (26), die an einer Tragkonstruktion beweg- 
lich angeordnet sind, wobei eine Bewegungsbahn der Ftih- 
rungselemente (26) die Laufbahn (12) definiert, dadurch 
gekennzeichnet:, dass die Tragkonstrukt:ion zumindest eine 
feststehende Laufschiene (18; 80, 82) beinhaltet:, an der 
zumindest: ein Laufwagen (32; 88, 90) beweglich angeordnet 
ist, und dass die Fuhrungselemente (26) mit: dem zumindest 
einen Laufwagen (32; 88, 90) verbunden sind. 

Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest eine der Anzahl der Fiihrungs- 
elemente (26) entsprechende Anzahl von Laufwagen (32; 88, 
90) an der Laufschiene (18; 80, 82) beweglich angeordnet 
ist, wobei jedes Fuhrungselement (26) mit zumindest einem 
ihm zugeordneten Laufwagen (32; 88, 90) verbunden ist. 

Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Tragkonstruktion zwei mit Abstand 
parallel zueinander verlaufende Laufschienen (80, 82) be- 
inhaltet, an denen jeweils zumindest ein Laufwagenteil 
(88, 90) beweglich angeordnet ist, wobei die zumindest 
zwei Laufwagenteile (88, 90) mit einem Kopplungselement 
(94) zu einem schieneniibergreif enden Laufwagen verbunden 
sind. 
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4. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Kopplungselement (94) das Fiihrungs* 
e lament (26) t r agt • 

5. Freilauf f iihrungsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass der zumindesi: eine Laufwagen 
(32; 88, 90) mit einem Zugelement (20) verbunden ist und 
dass ein Antrieb (44) vorhanden ist, mit dem das Zug- 
element (20) bewegbar ist. 

6. Freilauff iihrungsanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Antrieb (44) feststehend ist. 

7. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet , dass das Zugelement (20) eine Kette mit 
einer Vielzahl von in sich steifen, jedoch gelenkig mit- 
einander verbundenen Kettengliedern (22) ist, bevorzugt 
Hohlprof il-Kettengliedern . 

8. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kettenglieder (22) einen im wesentli- 
Chen rechteckfdrmigen Querschnitt besitzen. 

9. Freilauf f iihrungsanlage nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die einzelnen Kettenglieder (22) eine 
Lange im Bereich von etwa 0,2 m bis 5 m, bevorzugt im Be- 
reich von etwa 3,5 m besitzen. 

10. Freilauf f iihrungsanlage nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Kettenglieder (22) in 
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Zugrichtung mit einer begrenzten Langsverschieblichkeit 
(68) zueinander verbunden sind, 

11. Freilauffuhrungsanlage nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzelchnet, dass die Kette (20) im Bereich ih- 
rer Gelenkstellen (24) mit einer Vielzahl von Laufwagen 
(32; 88, 90) verbunden ist, wobei vorzugsweise an jeder 
Gelenkstelle (24) ein Laufwagen (32; 88, 90) befestigt 
ist • 

12. Freilauffuhrungsanlage, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzelchnet, dass die Bewe- 
gungsbahn (12) der Fuhrungselemente (26) eine umlaufende 
Bewegungsbahn mit zumindest streckenweise geradlinigen Ab- 
schnitten (13) ist. 
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Zusammenf assuno 

Die vorliegende Erfindung beschreibt eine Freilauf f iihrungs- 
anlage zum Trainieren von Tieren entlang elner definierten 
Laufbahn, insbesondere zum Trainieren von Pferden Oder Kame- 
len. Die Freilauffiihrungsanlage besitzt eine Anzahl von Fiih- 
rungselementen (26), die an einer Tragkons-bruktion beweglich 
angeordnet sind. Die Bewegungsbahn der Fuhrungselemente (26) 
definiert die Laufbahn fiir die Tiere. GemaB einem Aspekt der 
Erfindung beinhaltet die Tragkonstruktion zumindest eine fest- 
stehende Laufschiene (18), an der zumindes-t ein Laufwagen (32) 
beweglich angeordnet ist. Die Fuhrungselemente (26) sind mit 
dem zumindest einen Laufwagen (32) verbunden (Fig. 2). 
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